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СОСТАВ ПРОЕКТНОЙ ДОКУМЕНТАЦИИ  

 

Номер 

тома 
Обозначение Наименование раздела Примечание 

1 2 3 4 

1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ПЗ 
Раздел 1. Пояснительная записка  

  Раздел 2. Проект полосы отвода 
не 

разрабатывается 
 

  

Раздел 3. Технологические и конструктивные 
решения линейного объекта. Искусственные 
сооружения 

 

  

Подраздел 1. Мероприятия по обеспечению 

транспортной безопасности объекта 
транспортной инфраструктуры 

 

3.1.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ1 

Часть 1. Путепровод через а/дорога, ж/д дорога 
на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск 

- Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

3.1.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ2 

Часть 2. Путепровод через ж/д дорога на км 

48+744 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

3.1.3 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ3 

Часть 3. Мост через реку Подкурок на км 

41+703 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

3.1.4 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ4 

Часть 4. Мост через р. Этока на км 43+865 

автомобильной дороги Новопавловск - Зольская 
- Пятигорск 

 

3.1.5 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ5 

Часть 5. Путепровод через а/дорога на км 

23+030 автомобильной дороги Пятигорск - 

Георгиевск 

 

3.1.6 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ6 

Часть 6. Мост через р. Подкумок на км 16+689 

автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск 
 

3.1.7 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ7 

Часть 7. Путепровод через ж/д дорогу на км 

0+329 автомобильной дороги Подъезд к г. 
Ессентуки 
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Номер 

тома 
Обозначение Наименование раздела Примечание 

1 2 3 4 

3.1.8 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ8 

Часть 8. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+278 автомобильной дороги Северо-Западный 

обход г. Пятигорска 
 

3.1.9 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТКР.МТБ9 

Часть 9. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+380 автомобильной дороги Бештаугорское 
шоссе 

 

  
Раздел 4. Здания, строения и сооружения 
входящие в инфраструктуру линейного объекта 

 

  

Подраздел 1. Пункт управления системами 

обеспечения транспортной безопасности. 

Модульное здание 

 

4.1.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИЛО.ПУ1 

Часть 1. Путепровод через а/дорога, ж/д дорога 
на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск 

- Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

4.1.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИЛО.ПУ2 

Часть 2. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+380 автомобильной дороги Бештаугорское 
шоссе 

 

  
Подраздел 2. Пункт размещения группы 

быстрого реагирования. Модульное здание 
 

4.2.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИЛО.ПГБР 

Часть 1. Мост через р. Подкумок на км 16+689 

автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск 
 

5 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ПОС 
Раздел 5. Проект организации строительства  

6 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ООС 

Раздел 6. Мероприятия по охране окружающей 

среды 
 

7 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-МПБ 

Раздел 7. Мероприятия по обеспечению 

пожарной безопасности 
 

8 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ТБЭ 

Раздел 8. Требования к обеспечению безопасной 

эксплуатации линейного объекта эксплуатации 

линейного объекта 
 

  
Раздел 9. Смета на строительство, 

реконструкцию, капитальный ремонт, снос 
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Номер 

тома 
Обозначение Наименование раздела Примечание 

1 2 3 4 

9.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ1 
Подраздел 1. Пояснительная записка  

9.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ2 

Подраздел 2. Сводный сметный расчет 
стоимости строительства 

 

  
Подраздел 3. Объектные и локальные сметные 
расчеты (сметы) 

 

9.3.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.1 

Часть 1. Путепровод через а/дорога, ж/д дорога 
на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск 

- Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.3.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.2 

Часть 2. Путепровод через ж/д дорога на км 

48+744 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.3.3 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.3 

Часть 3. Мост через реку Подкурок на км 

41+703 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.3.4 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.4 

Часть 4. Мост через р. Этока на км 43+865 

автомобильной дороги Новопавловск - Зольская 
- Пятигорск 

 

9.3.5 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.5 

Часть 5. Путепровод через а/дорога на км 

23+030 автомобильной дороги Пятигорск - 

Георгиевск 

 

9.3.6 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.6 

Часть 6. Мост через р. Подкумок на км 16+689 

автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск 
 

9.3.7 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.7 

Часть 7. Путепровод через ж/д дорогу на км 

0+329 автомобильной дороги Подъезд к г. 
Ессентуки 

 

9.3.8 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.8 

Часть 8. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+278 автомобильной дороги Северо-Западный 

обход г. Пятигорска 
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9.3.9 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ3.9 

Часть 9. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+380 автомобильной дороги Бештаугорское 
шоссе 

 

9.4 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ4 

Подраздел 4. Конъюнктурный анализ и 

коммерческие предложения 
 

  Подраздел 5. Ведомости объемов работ  

9.5.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.1 

Часть 1. Путепровод через а/дорога, ж/д дорога 
на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск 

- Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.5.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.2 

Часть 2. Путепровод через ж/д дорога на км 

48+744 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.5.3 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.3 

Часть 3. Мост через реку Подкурок на км 

41+703 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского 

края) 

 

9.5.4 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.4 

Часть 4. Мост через р. Этока на км 43+865 

автомобильной дороги Новопавловск - Зольская 
- Пятигорск 

 

9.5.5 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.5 

Часть 5. Путепровод через а/дорога на км 

23+030 автомобильной дороги Пятигорск - 

Георгиевск 

 

9.5.6 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.6 

Часть 6. Мост через р. Подкумок на км 16+689 

автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск 
 

9.5.7 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.7 

Часть 7. Путепровод через ж/д дорогу на км 

0+329 автомобильной дороги Подъезд к г. 
Ессентуки 

 

9.5.8 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.8 

Часть 8. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+278 автомобильной дороги Северо-Западный 

обход г. Пятигорска 
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9.5.9 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-СМ5.9 

Часть 9. Путепровод через ж/д дорога на км 

0+380 автомобильной дороги Бештаугорское 
шоссе 

 

  

Раздел 10. Иная документация в случаях, 

предусмотренных законодательными и иными 

нормативными правовыми актами Российской 

Федерации 

 

10.1 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИД.ПНТ 

Подраздел 1. Применение новых технологий, 

техники, конструкций и материалов 
 

10.2 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИД.ОРС 

Подраздел 2. Организация работ по содержанию 

технических средств и устройств обеспечения 
 

10.3 
НИИОПБ-04/2025-

ТБ-ПД-ИД.ГОЧС 

Подраздел 3. Мероприятия по гражданской 

обороне и защите от чрезвычайных ситуаций 
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1. Основание для разработки проектных решений 

Проектная документация на «Выполнение работ по разработке проектно-сметной 
документации на оснащение объектов транспортной инфраструктуры техническими средствами 
обеспечения транспортной безопасности, предусмотренных планами обеспечения транспортной 
безопасности объектов транспортной инфраструктуры» выполнена на основании следующих 
документов: 

1. Указ Президента Российской Федерации от 31 марта 2010 № 403 «О создании 
комплексной системы обеспечения безопасности населения на транспорте»; 

2. Федеральный закон от 9 февраля 2007 года № 16- ФЗ «О транспортной безопасности»; 
3. Федеральный закон от 6 марта 2006 года № 35- ФЗ «О противодействии терроризму»; 
4. Постановление Правительства РФ от 21 декабря 2020г. №2201 «Об утверждении 

требований по обеспечению транспортной безопасности, в том числе требований к 
антитеррористической защищенности объектов (территорий), учитывающих уровни 
безопасности для раз- личных категорий объектов транспортной инфраструктуры дорожного 
хозяйства»; 

5. Постановление Правительства РФ № 969 от 26 сентября 2016 года «Об утверждении 
требований к функциональным свойствам технических средств обеспечения транспортной 
безопасности и Правил обязательной сертификации технических средств обеспечения 
транспортной безопасности»; 

6. Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 4 февраля 2025 года №34 
«Об установлении Правил проведения досмотра, дополнительного досмотра, повторного 
досмотра, наблюдения и (или) собеседования в целях обеспечения транспортной безопасности»; 

7. Постановление Правительства Российской Федерации от 12.05.2025 № 637 «О 
специальных средствах, электрошоковых устройствах и искровых разрядниках, видах, типах и 
моделях служебного огнестрельного оружия, патронах к нему и нормах обеспечения ими 
работников подразделений транспортной безопасности и об утверждении Правил приобретения, 
хранения, ношения, учета, ремонта и уничтожения специальных средств, электрошоковых 
устройств и искровых разрядников, используемых работниками подразделений транспортной 
безопасности»; 

8. Постановление Правительства РФ от 22.09.2023 N 1550 «Об утверждении требований по 
соблюдению транспортной безопасности для юридических лиц и индивидуальных 
предпринимателей, не являющихся субъектами транспортной инфраструктуры и 
осуществляющих деятельность на объекте транспортной инфраструктуры, для физических лиц, 
следующих либо находящихся на объектах транспортной инфраструктуры или транспортных 
средствах, по видам транспорта, а также в зонах безопасности, установленных вокруг отдельных 
судов и (или) иных плавучих средств с ядерным реактором либо судов и (или) иных плавучих 
средств, транспортирующих ядерные материалы, объектов транспортной инфраструктуры, и о 
признании утратившими силу некоторых актов Правительства Российской Федерации»; 

9. Задания по разработке проектно-сметной документации на оснащение объектов 
транспортной инфраструктуры техническими средствами обеспечения транспортной 
безопасности, предусмотренных планами обеспечения транспортной безопасности объектов 
транспортной инфраструктуры. 
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2. Исходные данные для подготовки проектной документации 

1. Техническое задание на выполнение работ по разработке проектно-сметной 
документации на оснащение объектов транспортной инфраструктуры техническими средствами 
обеспечения транспортной безопасности, предусмотренных планами обеспечения транспортной 
безопасности объектов транспортной инфраструктуры – Приложение 1. 

2. Категории объектов транспортной инфраструктуры - Приложение 2. 
3. Паспорта мостовых сооружений. 
4. Отчеты об оценке уязвимости объекта транспортной инфраструктуры. 
5. Планы обеспечения транспортной безопасности объекта транспортной инфраструктуры. 
 

3. Краткое описание объектов 

Путепровод через а/дорога, ж/д дорога на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск - 
Новопавловск (в границах Ставропольского края) 

Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 1. Вид на искусственное дорожное сооружение 

ОТИ расположен в черте г. Новопавловск, Кировский г.о., Ставропольский край, на км 
33+643 автомобильной дороги Георгиевск - Новопавловск (в границах Ставропольского края). 

Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – г. Новопавловск, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 43.97227 с. ш., 
Долгота – 43.63081 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: 1979 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 7 (над железной дорогой в 

пролете № 6; над автомобильной дорогой в пролете №№ 2-3; над грунтовой дорогой в пролете 
№ 7; над пешеходной дорогой в пролете № 1.); 

- количество опор – 8; 
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- длина: 172,10 м.; 
- ширина: 14,40 м., в т.ч. ширина проезжей части – 12,0 м; 
- подмостовой габарит – 6,70 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,87 м, справа – 

Т2=0,82 м 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует. 
Рабочее освещение отсутствует. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт поперечных уклонов 

в водоотводные трубки, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Путепровод через ж/д дорога на км 48+744 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского края) 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 2. Вид на искусственное дорожное сооружение 

ОТИ расположен вблизи х. Крупско-Ульяновский, Кировский г.о., Ставропольский край, 
на км 48+744 автомобильной дороги Георгиевск - Новопавловск (в границах Ставропольского 
края). 

Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – х. Крупско-Ульяновский, 5,1 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 43.88083 с. ш., 
Долгота – 43.74911 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: 2004 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
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- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 7 (над грунтовой дорогой в 

пролете № 2-3, над железной дорогой в пролете № 4); 
- количество опор – 8; 
- длина: 165,40 м.; 
- ширина: 17,22 м., в т.ч. ширина проезжей части – 14,80 м; 
- подмостовой габарит – 6,45 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,82 м, справа – 

Т2=0,78 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует. 
Рабочее освещение в наличии. Осуществляется за счет светильников, смонтированных на 

мачтах освещения вдоль всей проезжей части ОТИ. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт водоотводных 

трубок, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Мост через реку Подкурок на км 41+703 автомобильной дороги Георгиевск - 

Новопавловск (в границах Ставропольского края) 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 3. Вид на искусственное дорожное сооружение 

ОТИ расположен вблизи г. Новопавловск, Кировский г.о., Ставропольский край, на км 
41+703 автомобильной дороги Георгиевск - Новопавловск (в границах Ставропольского края). 

Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – г. Новопавловск, 2,7 км от ОТИ. 
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Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 43.92532 с. ш., 
Долгота – 43.68575 в. д. 
Пересекаемое препятствие ОТИ – река Подкумок. 
Ширина реки – 7,50 м; 
Глубина реки – 0,25 м; 
Уровень сезонного подтопления – умеренный; 
Средняя скорость течения составляет: 0,10 м/с. 
Год постройки: 2000 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 2 (над рекой в пролете № 1-2); 
- количество опор – 3; 
- длина: 29,25 м.; 
- ширина: 14,04 м., в т.ч. ширина проезжей части – 11,55 м; 
- подмостовой габарит – 1,90 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,74 м, справа – 

Т2=0,77 м. 
Система электроснабжения 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение отсутствует. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт уклонов через 

фасад, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Мост через р. Этока на км 43+865 автомобильной дороги Новопавловск - Зольская - 

Пятигорск 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 4. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен в черте п. Пятигорский, Предгорный м.о., Ставропольский край, на км 

43+865 автомобильной дороги Новопавловск - Зольская – Пятигорск. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – п. Пятигорский, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 43.96685 с. ш., 
Долгота – 43.25961 в. д. 
Пересекаемое препятствие ОТИ – река Этока (суходол). 
Ширина суходола – 2,20 м; 
Суходол - периодический водоток; 
Уровень сезонного подтопления – умеренный 
Год постройки: 1998 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 3 (над рекой (суходолом) в 

пролете № 2; над грунтовой дорогой в пролете № 1 и 3); 
- количество опор – 4; 
- длина: 50,15 м.; 
- ширина: 20,18 м., в т.ч. ширина проезжей части – 15,92 м; 
- подмостовой габарит – 14,0 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=1,57 м, справа – 

Т2=1,59 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение отсутствует. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт поперечных уклонов 

на фасад, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Путепровод через а/дорога на км 23+030 автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 5. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен вблизи ст-ца Незлобная, г. о. Георгиевский, Ставропольский край, на км 

23+030 на автодороге Пятигорск – Георгиевск. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – ст-ца Незлобная, 0,3 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 44.11757 с. ш., 
Долгота – 43.36471 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: 2010. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 2 (над автодорогой в пролете 

№ 1-2); 
- количество опор – 3; 
- длина: 79,30 м.; 
- ширина: 12,68 м., в т.ч. ширина проезжей части – 10,00 м; 
- подмостовой габарит – 6,05 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,75 м, справа – 

Т2=0,75 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение в наличии. Осуществляется за счет светильников, смонтированных на 

мачтах освещения вдоль всей проезжей части ОТИ. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды через водоотводные трубки в лотки, 

канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Мост через р. Подкумок на км 16+689 автомобильной дороги Пятигорск – Георгиевск 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 6. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен в черте ст. Лысогорская, г. о. Георгиевский, Ставропольский край, на км 

16+689 на автодороге Пятигорск - Георгиевск. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – ст. Лысогорская, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 44.10635 с. ш., Долгота – 43.28832 в. д. 
Пересекаемое препятствие ОТИ – река Подкумок. 
Ширина реки – 31 м; Глубина реки – 0,9 м; 
Уровень сезонного подтопления – умеренный; 
Средняя скорость течения составляет: 3 м/с. 
Год постройки: нет данных. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 3 (над рекой в пролете № 2); 
- количество опор – 4; 
- длина: 81,20 м.; 
- ширина: 17,73+13,83 м., в т.ч. ширина проезжей части – 15,25+11,50 м; 
- подмостовой габарит – 4,86 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=1,50 м, справа – 

Т2=1,50 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение в наличии. Осуществляется за счет светильников, смонтированных на 

мачтах освещения вдоль всей проезжей части ОТИ. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды через водоотводные трубки и продольные 

металлические подвесные лотки с продольным уклоном в бетонный лоток и далее в очистное 
сооружение, канализация отсутствует. 

Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Путепровод через ж/д дорогу на км 0+329 автомобильной дороги Подъезд к г. Ессентуки 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 7. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен в черте г. Ессентуки, Ставропольский край, на км 0+329 автомобильной 

дороги Подъезд к г. Ессентуки. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – г. Ессентуки, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 44.05596 с. ш., 
Долгота – 42.95549 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: 1989 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 5 (над железной дорогой в 

пролете № 2, над автомобильной дорогой в пролете № 4); 
- количество опор – 6; 
- длина: 149,90 м.; 
- ширина: 14,52 м., в т.ч. ширина проезжей части – 12,30 м; 
- подмостовой габарит – 7,10 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,70 м, справа – 

Т2=0,70 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение в наличии. Осуществляется за счет светильников, смонтированных на 

мачтах освещения на подходах к путепроводу. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт уклонов проезжей 

части, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Путепровод через ж/д дорога на км 0+278 автомобильной дороги Северо-Западный обход 

г. Пятигорска 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 8. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен в черте г. Пятигорск, Ставропольский край, на км 0+278 автомобильной 

дороги Северо-Западный обход г. Пятигорска. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – г. Пятигорск, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 44.06345 с. ш., Долгота – 42.98050 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: 1968 г. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 3 (над железной дорогой в 

пролете № 2); 
- количество опор – 4; 
- длина: 45,48 м.; ширина: 11,21 м., в т.ч. ширина проезжей части – 8,0 м; 
- подмостовой габарит – 6,50 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=1,16 м, справа – 

Т2=1,16 м. 
Другие особенности дорожного сооружения: 
- ограждение безопасности на сооружении (тип/высота, м) – комбинированное, 0,80; 
- ограждение безопасности на подходах (тип/высота, м) – комбинированное, 0,80; 
- тротуары – повышенного типа из сборных тротуарных блоков; 
- перила (тип/высота, м) – металлические секционные, 1,00; 
- проектные нагрузки – Н-18, НК-80; 
- покрытие проезжей части – асфальтобетон. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение отсутствует. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется вдоль путепровода по 

проезжей части за счёт уклонов, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 
Путепровод через ж/д дорога на км 0+380 автомобильной дороги Бештаугорское шоссе 
Объект предназначен для движения безрельсовых транспортных средств и пешеходов. 
Общий вид сооружения представлен на фото 

 
Фото 9. Вид на искусственное дорожное сооружение 
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ОТИ расположен в черте г. Пятигорск, Ставропольский край, на км 0+380 автомобильной 

дороги Бештаугорское шоссе. 
Географическое положение характерно равнинно-холмистой местностью. 
Ближайший населенный пункт к ОТИ – г. Пятигорск, 0 км от ОТИ. 
Географические координаты центра ОТИ: 
Широта – 44.06634 с. ш., 
Долгота – 43.06902 в. д. 
Вблизи ОТИ нет водных объектов. Сезонные подтопления отсутствуют, и никак не 

влияют на ОТИ. 
Год постройки: нет данных. 
Конструктивные особенности искусственного дорожного сооружения: 
- количество пролетов (над пересекаемым препятствием) – 3 (над железной дорогой в 

пролете № 2); 
- количество опор – 4; 
- длина: 50,48 м.; 
- ширина: 11,09 м., в т.ч. ширина проезжей части – 9,23 м; 
- подмостовой габарит – 6,88 м; 
- наличие тротуаров для пешеходного движения, ширина – слева – Т1=0,76 м, справа – 

Т2=0,82 м. 
Система электроснабжения ОТИ отсутствует. Автономных источников электроэнергии 

нет. 
Охранное освещение отсутствует; 
Рабочее освещение в наличии. Осуществляется за счет светильников, смонтированных на 

мачтах освещения на подходах на проезжей части ОТИ. 
Водоотвод и канализация на ОТИ – сток воды осуществляется за счёт продольных 

уклонов, канализация отсутствует. 
Внутренняя радиосеть отсутствует. 
Сотовая телефонная связь – в зоне покрытия операторов сотовой телефонной связи 

региона. 
 

4. Сведения о климатической, географической и инженерно-геологической 
характеристике района, на территории которого предполагается осуществлять 
строительство линейного объекта 

Климатические условия 
Климат характеризуется умеренно-континентальным типом средних широт, с теплым 

летом и умеренно-холодной зимой. Самым теплым месяцем является июль со средней месячной 
температурой воздуха по территории 18 20 °С, самым холодным – январь со средними 
месячными температурами от -13 °С. Продолжительность теплого периода (с устойчивой 
температурой выше 0 °С) колеблется по территории в пределах 198 209 дней, холодного – 156 
167 дней. Осадки по территории распределяются сравнительно равномерно, годовая сумма их 
составляет 460 540 мм. 

 
Гидрологические характеристики  
Гидрологическая обстановка в месте расположения ОТИ с пересекаемым препятствием – 

река, стабильная, уровень воды находятся в пределах среднемноголетних значений. Возможно 
сезонное подтопление промежуточных опор. 
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Геологические характеристики 
Рельеф местности представляет собой возвышенную ступенчатую равнину, расчлененную 

густой сетью речных долин. 
Характер местности, объекты за пределами ОТИ, оказывающие влияние на его уязвимость. 
Условия местности в районе расположения ОТИ, позволяют вести в ясную погоду с 

прилегающей территории скрытное наблюдение за подходами к элементам ОТИ и его 
функционированием. 

Местность вокруг территории ОТИ позволяет складировать элементы взрывных устройств 
и взрывчатых веществ для накопления и последующего использования для подготовки и 
совершения АНВ. 

 
5. Сведения о земельных участках, на которых размещаются сооружения, входящие в 

состав проектируемых инженерно-технических средств обеспечения транспортной 
безопасности (ИТСОТБ) 

Площадки для производства работ, а также все сооружения, оборудование и коммуникации, 
предусмотренные проектами, находятся в границах землеотвода объекта проектирования. 

Здания и сооружения, расположенные в зоне производства работ, находятся за границами 
охранной зоны сетей электроснабжения на нормируемом расстоянии. 

При производстве строительных работ по объекту необходимость в подъезде техники к 
участку работ вне зоны существующих твердых покрытий отсутствует – движение техники 
осуществляется по существующим дорогам с твердым покрытием. 

Средства обеспечения транспортной безопасности определяются как совокупность 
технических средств контроля, размещенных на ОТИ, объединенных линиями связи с пультами 
управления и сигнализации, расположенных на ЕПУ ОТБ ОТИ. 

В качестве резервного источника питания в случае пропадания и/ или значительного 
ухудшения качества основной сети проектом предусматривается установка независимого 
резервного источника питания (ДГУ в контейнерном исполнении). 

ДГУ устанавливается в специализированном контейнере, оборудованном всеми 
необходимыми системами для поддержания работоспособности оборудования ДГУ в любое 
время года. Специализированный контейнер устанавливается на фундаментное основание и 
размещаются в пределах контролируемой зоны дежурным персоналом. 

Выбор места размещения специализированного контейнера ДГУ производился с учетом 
максимально возможной оптимизации параметров эксплуатации модульных строений и 
минимизации объемов подготовительных работ для устройства оснований под проектируемые 
сооружения. 

Проектом предусмотрено оснащение площадок ЕПУ и ДГУ инженерными сооружениями 
(периметральным ограждением территории), а также системой охранной сигнализации, системой 
контроля и управления доступом, системой видеонаблюдения. 

Изменение, существующей на выбранных площадках, вертикальной планировки, а также 
выполнение работ по благоустройству и озеленению территории, данным проектом не 
предполагается. 

Транспортные коммуникации на площадках представлены действующими автотрассами и 
местными автодорогами. Устройство дополнительных подъездов и подходов к проектируемым 
строениям настоящим проектом не предусматривается. 
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6. Цель работы 

Целями и задачами настоящей проектной документации является разработка оптимальных, 
обоснованных, экономически целесообразных и эффективных функционально- 
технологических, конструктивных и инженерно- технических решений по оснащению 
категорированных объектов транспортной инфраструктуры специализированными 
техническими средствами обеспечения транспортной безопасности, позволяющими решить 
задачу обеспечения защиты ОТИ от актов незаконного вмешательства. 

 
7. Структурный состав ИТСОТБ 

Структурно СТБ состоят из двух уровней: 
  - объекты первого уровня — оборудование центрального коммутационного узла 

помещения аппаратной, оснащаемого в рамках настоящего проекта в существующем пункте 
управления обеспечения транспортной безопасности (ЕПУ ОТБ). 

  - объекты второго уровня - сетевое оборудование уровня доступа (коммутаторы 
подключения конечных устройств) и группа конечных устройств различных подсистем. 

Объекты обоих уровней проектируемых СТБ связаны системой сбора и обработки 
информации (ССОИ) и системой передачи данных и извещений (СПДИ). Распределительные 
оптоволоконные и медные линии связи предназначены для осуществления обмена данными 
между объектами первого и второго уровня. 

В состав проектируемой в рамках настоящего проекта СТБ входят следующие системы: 
  1) Единые пункты управления обеспечения транспортной безопасности (ЕПУ ОТБ); 
  2) Инженерные сооружения обеспечения транспортной безопасности (ИС); 
  3) Технических систем сбора и обработки информации (система сбора и обработки 

информации - ССОИ); 
  4) Технических средств видеонаблюдения (система видеонаблюдения - СВН); 
  5) Технических систем и средств интеллектуального видеонаблюдения (входит в состав 

системы видеонаблюдения - СВН); 
  6) Технических систем и средств видеозаписи (входит в состав системы видеонаблюдения 

- СВН); 
  7) Технических систем и средств аудиозаписи (входит в состав системы видеонаблюдения 

- СВН); 
  8) Технических средств связи, приема и передачи информации (входит в состав системы 

сбора и обработки информации - ССОИ); 
  9) Технических систем и средств сигнализации (система охранной сигнализации - СОС); 
  10) Технических систем и средств контроля доступа (система контроля доступа - СКД); 
  11) Технических средств оповещения (система оповещения - СО); 
  12) Система электроснабжения и охранного освещения (СЭ и СОО); 
Проектной документацией соблюдены минимальные и необходимые требования к 

оборудованию и при проведении строительно-монтажных работ допустимо применение 
материалов и оборудования, аналогичного заявленным требованиям, но при условии не 
превышения сметной стоимости. 
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8. Описание принципиальных проектных решений ИТСОТБ 

8.1. Пункт управления обеспечения транспортной безопасности (ПУ ОТБ) 

Для осуществления управления ТСО и силами ОТБ организован единый ПУ ОТБ группы 
ОТИ в 0,02 км южнее опоры №8 путепровода через а/дорога, ж/д дорога на км 33+643 
автомобильной дороги Георгиевск - Новопавловск (в границах Ставропольского края). 

В состав единого ПУ ОТБ группы ОТИ включены следующие ОТИ, расположенные на 
одном участке автомобильной дороги: 

- Путепровод через а/дорога, ж/д дорога на км 33+643 автомобильной дороги Георгиевск - 
Новопавловск (в границах Ставропольского края); 

- Путепровод через ж/д дорога на км 48+744 автомобильной дороги Георгиевск - 
Новопавловск (в границах Ставропольского края); 

- Мост через р. Подкумок на км 41+703 автомобильной дороги Георгиевск - Новопавловск 
(в границах Ставропольского края); 

- Мост через р. Этока на км 43+865 автомобильной дороги Новопавловск - Зольская - 
Пятигорск. 

Для осуществления управления ТСО и силами ОТБ при повышении уровня транспортной 
безопасности организован ПУ ОТБ в 0,03 км западнее опоры №4 моста через р. Подкумок на км 
16+689 автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск. 

Для осуществления управления ТСО и силами ОТБ организован единый ПУ ОТБ группы 
ОТИ в 0,20 км западнее опоры №4 путепровода через ж/д дорога на км 0+380 автомобильной 
дороги Бештаугорское шоссе. 

В состав единого ПУ ОТБ группы ОТИ включить следующие ОТИ, расположенные на 
одном участке автомобильной дороги: 

  - Путепровод через а/дорога на км 23+030 автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск; 
  - Мост через р. Подкумок на км 16+689 автомобильной дороги Пятигорск - Георгиевск; 
  - Путепровод через ж/д дорога, а/дорога на км 0+329 автомобильной дороги Подъезд к г. 

Ессентуки; 
  - Путепровод через ж/д дорога на км 0+278 автомобильной дороги Северо-Западный обход 

г. Пятигорска; 
  - Путепровод через ж/д дорога на км 0+380 автомобильной дороги Бештаугорское шоссе.  
 

8.2. Инженерные сооружения (ограждение территории) (ИС) 

Инженерные сооружения представляют собой физический барьер на основе сетки сварной 
и/или колючей проволоки, металлических противотаранных заграждений, препятствующий 
свободному проходу лиц и/или транспортных средств в зону транспортной безопасности 
объектов транспортной инфраструктуры без соблюдения условий допуска. Высокие охранные 
свойства инженерных заграждений позволяют использовать их для создания охраняемого 
периметра вокруг различных объектов гражданского и специального назначения, а также как 
элемент конструкции для установки технических средств охраны (извещателей охранной 
сигнализации, телевизионных камер и т.п.), а также для размещения информационных, 
предупреждающих запрещающих знаков и табличек. 

В качестве инженерных сооружений, ограничивающих физический доступ в зоны 
транспортной безопасности (ЗТБ) без соблюдения условий допуска приняты панельные сетчатые 
заграждения. 
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8.3. Система сбора и обработки информации, передачи данных и извещений (ССОИ) 

Система передачи данных и извещений включает в себя: 
  - конечные устройства. 
  - узлы доступа: 
  - распределительные линии связи. 
  - центральный узел коммутации. 
  - узел хранения и обработки информации. 
Проектируемые ССОИ и СПДИ таким образом призваны обеспечить обмен и хранение 

данных, контроль, управление и мониторинг за элементами проектируемых ИТСОБ объекта 
оператором ТСО дежурной смены ПТБ, а также возможность передачи извещений (тревожных, 
служебных, информационных) от охраняемого объекта (ССОИ) на пост (пункт) обеспечения 
управления транспортной безопасности, а также осуществление автоматической передачи 
информации с ИТСОБ, в режиме реального времени, в территориальные органы ФСБ, МВД 
Российской Федерации. 

 
8.4. Система видеонаблюдения (СВН) 

В настоящей проектной документации предусматривается создание системы 
видеонаблюдения, предназначенной для круглосуточной, непрерывной работы и обеспечения 
видеоконтроля за охраняемыми зонами в режиме реального времени, сбора, обработки и 
регистрации всей видеоинформации в цифровом виде, обеспечивающей реализацию следующих 
требований: 

  - аудио- и видеозапись в целях документирования действий сил обеспечения транспортной 
безопасности на КПП и постах ОТИ, а также ПУ ОТБ ОТИ; 

  - видеоидентификацию объектов видеонаблюдения при их перемещении через КПП, 
посты на границах ЗТБ ОТИ, ее частей, а также на критических элементах ОТИ; 

  - видеораспознавание на критических элементах ОТИ; 
  - передачу данных с систем видеонаблюдения в соответствии с порядком передачи; 
  - выявление нарушителя в реальном времени на периметре внешних границ ЗТБ ОТИ и на 

критических элементах ОТИ; 
  - интеграцию и (или) совместное применение технических средств обеспечения 

транспортной безопасности с учетом технических характеристик инженерных систем и 
сооружений, препятствующих проникновению нарушителя в ЗТБ ОТИ. 

 
8.5. Система охранной сигнализации (СОС) 

Для обнаружения попыток нарушителя по преодолению ограждения путем разрушения или 
способом перелаза, применяется система охранной сигнализации на основе вибрационных 
извещателей (ограждение ПУ ОТБ, ЗТБ устоев) и радиоволновых однопозиционных объемных 
извещателях (арочный пилон). Принцип действия вибрационной системы основан на 
регистрации деформации специализированного чувствительного элемента (кабеля), 
установленного на сетчатом ограждении. При попытке преодоления ограждения или при 
попытке его пролома создается вибрация кабеля, которая преобразуется в электрический сигнал, 
принимаемый блоком электронным (БЗ). ЧЭ извещателя монтируется не ближе 5 метров от 
дороги. Принцип действия радиоволновых объемных извещателей основан на регистрации 
изменения радиоволнового излучения, передающегося с приемопередатчика (извещателя) и 
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регистрирующегося им же. При движении в зоне обнаружения извещатель формирует сигнал 
тревоги путем размыкания соответствующего реле. 

Калитки и оснащаются магнитоконтактными извещателями. Шкафы аппаратные и ШПУ 
оборудованы встроенными датчиками вскрытия. 

 
8.6. Система контроля доступа (СКД) 

Технические средства СКД обеспечивают: 
  - работу как под управлением системы сбора и обработки информации, так и в автономном 

режиме; 
  - централизованное и децентрализованное управление инженерно-техническими 

средствами (системами); 
  - регистрацию состояния технических средств, всех возникающих событий в системе с 

указанием места, характера изменений, даты и времени; 
  - регистрацию ситуационной обстановки на ОТИ и выявление всех действий, 

нарушающих режим доступа на ОТИ; 
  - блокирование выхода с ОТИ или зон транспортной безопасности ОТИ при поступлении 

сигнала "тревога"; 
  - регистрацию, отображение и протоколирование всех тревожных событий, нарушений и 

повреждений элементов комплекса; 
  - иерархическое распределение доступа сотрудников к функциям и конфигурации 

системы;  
  - регистрацию изменений состояния контролируемых участков при санкционированных 

действиях персонала, перемещений персонала по ОТИ с указанием места произошедшего 
события, его характера, даты и времени; 

  - отображение ситуационной обстановки и информации о тревожных событиях; -
оперативное выведение любой информации о состоянии системы, сигналах тревоги, действиях 
персонала, подразделения транспортной безопасности на компьютере оператора ТСО; 

  - ведение протокола в файле или в базе данных о всех событиях, происходящих в системе; 
-установку временных интервалов для алгоритмов работы функциональных элементов системы 
доступа; 

  - контроль состояния всех функциональных элементов локальных подсистем доступа; 
  - выдачу команд блокировки выхода с объекта и из зон безопасности при поступлении 

сигнала "тревога". 
 

8.7. Система связи и оповещения (СО) 

Функционально система предназначена для: 
  - трансляции звуковых, речевых и иных аудио сигналов в зоны транспортной 

безопасности, сектор свободного доступа для информирования лиц, находящихся в указанных 
зонах о сложившейся ситуации на ОТИ, требований о недопущении определенных действий, 
предупреждений. 

В качестве оборудования системы оповещения используются акустические IP-модули 
речевого оповещения, предназначенные для построения систем оповещения, интегрированные в 
систему ССОИ. 

Оборудование позволяет воспроизводить речевые сообщения как заранее записанные, так 
и непосредственно через микрофонную консоль на посту оператора ТСО, обеспечивая 
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возможность информирования всех лиц находящихся на ОТИ в случае возникновения ситуации 
требующей оперативного вмешательства персонала службы безопасности в события 
развивающиеся на ОТИ (акт незаконного вмешательства, предотвращение акта незаконного 
вмешательства, последствия акта незаконного вмешательства). 

Оборудование может использоваться для служебных сообщений (предварительно 
записанных или переданных с помощью микрофона). 

Своевременная и надежная связь между дежурными сотрудниками сил транспортной 
безопасности обеспечивается комплектом раций с техническими и эксплуатационными 
характеристиками, удовлетворяющими (но не хуже) требованиям проектной документации. 
Данные радиостанции относятся к классу устройств PMR 446 (мобильная радиосвязь 
индивидуального пользования), на которые распространяются правила упрощенной процедуры 
продажи и регистрации без выделения разрешения на частоту (в соответствии с решением ФГУП 
«ГРЧЦ» №05-10-02-001 от 28 ноября 2005 года «о выделении полосы радиочастот 446-446.1 МГц 
для портативных радиостанций»). По своим конструктивным особенностям радиостанция 
пригодна для эксплуатации в тяжелых условиях и предназначена для организации симплексной 
радиосвязи разнообразных групп пользователей. 

 
8.8. Система электропитания и охранного освещения (СЭ) 

Электроснабжение потребителей предусматривается линией электропередачи 0,4 кВ (0,23 
кВ) от соответствующих ТП в соответствии с техническими условиями (см. Приложение 3 томов 
НИИОПБ-04/2025-ТБ-ПД-ТКР.МТБ1 – НИИОПБ-04/2025-ТБ-ПД-ТКР.МТБ9). Резервное 
питание осуществляется от проектируемых установок ДГУ с АВР либо от уличных источников 
бесперебойного питания 

Кабелями нг(А)-LS осуществляется электропитание уличных контроллеров. 
Расчетные электрические нагрузки определены по данным технического задания заказчика 

согласно СП 256.1325800.2016 «Проектирование и монтаж электроустановок жилых и 
общественных зданий», «Инструкции по проектированию городских электрических сетей» РД 
34.20.185-94 с учетом 5 -7 летнего периода развития. 

Согласно РД 34.21.122-87 категория молниезащиты – II. Надежность защиты – 0.9. 
Молниезащита ДГУ и ЕПУ (ПГБР) организована стержневым молниеприемником МОГК-

10 (H=10м). 
Для обеспечения работоспособности ИТСОБ в ночное время, настоящей проектной 

документацией предусмотрено оснащение ОТИ охранным освещением, охранным освещением, 
а также технологической подсветкой. 

Для обеспечения функциональности оборудования системы телевизионного наблюдения в 
ночное время, проектной документацией предусматривается технологическая подсветка 
выделенных участков пространства в ИК-диапазоне. 

Проектными решениями предусматривается использование уличных видеокамер со 
встроенной в корпус ИК подсветкой. Переключение на инфракрасный режим работы происходит 
автоматически при достижении определенной освещенности. Помещение подсветки и объектива 
в одном корпусе позволило значительно сократить размеры прибора, сделав его компактным и 
удобным в эксплуатации. 

Охранное освещение предназначено для обеспечения эффективного функционирования ТС 
ОТБ ОТИ в ночное время, с обеспечением освещенности охраняемых участков в районе устоев 
путепровода. 
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В надмостовом пространстве функции охранного освещения выполняют светильники 

основного освещения автодороги либо, в случае его отсутствия, инфракрасные светильники 
встроенные в корпуса видеокамер. 

В подмостовом пространстве (ЗТБ устоев) предполагаются к установке LED светильники, 
одновременно обеспечивающие функции охранного освещения или эквивалент с техническими 
и эксплуатационными характеристиками, удовлетворяющими (но не хуже) требованиям 
проектной документации. 

 
9. Требования к обслуживающему персоналу 

Для эксплуатации и содержания в технически исправном состоянии комплекса технических 
средств приказом руководителя объекта должен быть назначен следующий персонал: 

  - лицо, ответственное за эксплуатацию комплекса технических средств; 
  - специалисты, прошедшие обучение, для выполнения работ по ТО и ППР (при отсутствии 

договора со специализированной организацией). 
Лицо, ответственное за эксплуатацию комплекса, обязано обеспечить: 
  - поддержание ИТСОТБ в исправном и работоспособном состоянии путем проведения 

своевременного ТО и ППР, контроль за соблюдением регламентов ТО и ППР, своевременностью 
и качеством выполнения работ специализированной организацией; 

  - приемку работ по ТО и ППР в соответствии с графиком и календарным планом; 
  - обучение обслуживающего персонала и проведение инструктажа дежурного персонала; 
  - ведение необходимой эксплуатационной документации; 
  - своевременное предъявление рекламаций обслуживающим организациям (или 

подразделениям) при обнаружении неисправностей или нарушений в работе комплекса. 
К проведению регламентных работ допускаются инженерно- технические работники из 

числа персонала объекта, имеющие квалификацию не ниже третьего разряда электромонтера 
ОПС, прошедшие соответствующее обучение, изучившие эксплуатационно-техническую 
документацию, получившие навыки обслуживания аппаратуры и оборудования технических 
средств. Кроме того, обслуживающий персонал должен иметь допуск на право эксплуатации 
электроустановок с напряжением до 1000 в. Состав обслуживающего персонала определяется 
штатным расписанием объекта. 

Проведение регламентных работ рекомендуется выполнять силами специализированной 
организации, на договорной основе. 

Персонал, выполняющий регламентные работы, несет личную ответственность за 
выполнение мер и правил безопасности проведения работ. Неблагоприятные условия, срочность 
выполнения работ и другие причины не могут служить основанием для нарушения мер и правил 
безопасности проведения работ. 

 
10. Подтверждение соответствия разработанной проектной документации 

государственным нормам, правилам, стандартам, исходным данным, техническим 
условиям и требованиям органов надзора, заинтересованных организаций 

Проектная документация по оснащению категорированных объектов транспортной 
инфраструктуры техническими средствами обеспечения транспортной безопасности, 
разработана в соответствии с действующими государственными нормами, правилами, 
исходными данными, техническими условиями, требованиями органов надзора и 
заинтересованных организаций. 
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Таблица регистрации изменений 
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